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2014/186

Kanton Basel-Landschaft Regierungsrat

Vorlage an den Landrat

Bericht zum Postulat 2012/074 von Hanspeter Kumli, BDP, vom 08. Marz 2012:
Fussgangerinseln und Fussgangerquerungen

vom 27. Mai 2014

1. Ausgangslage

Am 8. Marz 2012 reichte Hanspeter Kumli die Motion 2012/074 ein, welche vom Landrat am
3. Mai 2013 als Postulat mit nachfolgendem Wortlaut Gberwiesen wurde:

LZusatzliche Markierung der erhéhten Randsteine = Unterstiitzung der Fahrzeuglenkenden

Mit dem Wissen, dass die absolute Sicherheit nie garantiert werden kann, bleibt der Auftrag an
die verantwortlichen Stellen von Bund, den Kantonen sowie den Gemeinden bestehen, wonach
alle Vorkehrungen zur Vermeidung von Verkehrsunféallen getroffen werden muissen. Seit dem
Herbst 2011 werden von der Bevdlkerung die Fussgangerunfalle sensibilisierter
wahrgenommen, was zu unterschiedlichen Forderungen fihrte.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit an Fussgéangerstreifen sowie speziellen Ubergangen des
Kantonsstrassennetzes wurden Mittelinseln angebracht. Viele Fussgéngerinseln sowie
Fussgangerquerungen weisen einen erhdhten Randabschluss auf. Diese Randabschliisse
bestehen mehrheitlich aus hellerem Granitstein. Die Wahrnehmung dieser Randabschlisse
erfolgt sehr ungleich, zumal verschiedene Begebenheiten wie Jahreszeiten, Tag/Nacht,
Beleuchtung, Gefalle/Steigung, Schmutz etc. massgebend sind. Bei einigen Inseln wird es
insofern heikel, da die eigentliche Fahrspurbreite auf die Lange von ein paar Metern
geschmalert wird und die Fahrzeug lenkende Person eine Lenkkorrektur vornehmen muss.

Die frihzeitige Erkennbarkeit einer Querungsstelle ist von hoher Wichtigkeit, denn sie
beeinflusst das Fahrverhalten positiv und erhéht die Aufmerksamkeit. Mit einer zusatzlichen
weissen Markierung der Inselrandsteine, stirnseitig, rechte Halfte zur Fahrtrichtung, wird eine
markante Verbesserung der visuellen Wahrnehmung erreicht. Diese Auswirkungen kommen zu
guter Letzt den Fussgangerinnen und Fussgéngern, welche die Fussgangerinseln, respektive
die Querungsinseln ohne Fussgangerstreifen, benutzen mdchten, zu Gute.
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Der Regierungsrat wird aufgefordert:

- auf den Kantonsstrassen, bei allen Fussgangerinseln, inkl. Querungen ohne
Fussgangerstreifen, welche einen erhéhten Randabschluss haben, diese an der Front,
rechte Halfte zur Fahrtrichtung, mittels weisser Leuchtfarbe, oder gleichwertigem Material,
kennzeichnen zu lassen.

- die Gemeinden des Kantons Basel-Landschaft einzuladen, auf den Gemeindestrassen die
Fussgangerinseln und Fussgangerquerungen mit erhéhten Randsteinen ebenfalls mittels
zuséatzlicher Markierung nachzurusten.”

2. Stellungnahme des Regierungsrates
2.1. Anordnung und Funktion der Mittelinsel

Dort, wo mit verhaltnismassigem Aufwand moglich und zweckméssig, werden bei
Fussgangerquerungen Mittelinseln angeordnet. Dies ermdglicht dem Fussganger, die Strasse
in zwei Etappen (je Fahrtrichtung separat) zu queren.

Bei Fussgangerquerungen ohne Fussgangerstreifen hat der Fussganger keinen Vortritt. Die
Mittelinsel erhdht die Sicherheit und reduziert die Wartezeit des Fussgangers beim Queren der
Strasse.

Bei Fussgangerquerungen mit Fussgangerstreifen ist der Fussganger vortrittsberechtigt. Die
Mittelinsel erhoht die Sicherheit, und die Erkennbarkeit des Fussgangers wird flr den
Fahrzeuglenker verbessert.

2.2. Erkennbarkeit und geometrische Anforderungen

Fir die Wahrnehmbarkeit der Mittelinsel, des Strassenverlaufs sowie dessen Befahrbarkeit
mussen bei der Projektierung einer Mittelinsel folgende Punkte berlcksichtigt und eingehalten
werden:

2.2.1. Abmessung einer Fussgangerschutzinsel

Fussgangerschutzinseln sollen geméass VSS-Norm (Schweizerischer Verband der Strassen-
und Verkehrsfachleute) SN 640 241 ,Fussgangerverkehr Fussgangerstreifen’ eine Breite von
2.0m, mindestens jedoch 1.5m sowie eine Gesamtlange von mindestens 4.5m aufweisen. Die
den wartenden Fussgangern dienende Flache soll so gross sein, dass sie dem Andrang im
Stossverkehr beziiglich Sicherheit und Komfort gentgt.

Sollte die Strassenbreite fir die Anordnung einer Mittelinsel nicht ausreichen, sind sinngemass
Eingriffe am Fahrbahnrand vorzunehmen, so dass eine ausreichende Durchfahrtsbreite von in
der Regel mindestens 3.25m gewabhrleistet werden kann.



2.2.2. Randabschlisse des Inselkopfs

Bauliche Inselkopfe werden von einem hellgrauen Granitstein umfasst. Provisorische, auf der
Fahrbahn aufgeschraubte Inseln bestehen aus einem graubeigen Polyesterbeton. Dadurch
ergibt sich der erforderliche Kontrast/Erkennbarkeit zur Fahrbahn geméass SN 640 481la
JAbschlisse fur Verkehrsflachen; Qualitat, Form und Ausfihrung'.

2.2.3. Inselschutzpfosten

Um die Erkennbarkeit der Mittelinsel zu verbessern, steht auf dem Inselkopf der Mittelinsel
jeweils ein schwarz-gelb gestreifter, retroreflektierender Inselschutzpfosten. Besteht im Bereich
der Mittelinsel eine seitliche Einmindung oder ist unklar, auf welcher Seite die Insel zu
umfahren ist, wird auf dem Inselschutzpfosten zusatzlich das Signal 2.34 ,Hindernis rechts
umfahren‘ angebracht.

2.2.4. Verziehung der Fahrstreifenrander

Ist die Strassenbreite fur die Anordnung einer Insel zu schmal, kann eine Aufweitung der
Fahrbahn notwendig werden. Abh&ngig von der notwendigen Strassenverbreiterung und der
signalisierten Hochstgeschwindigkeit wird geméss SN 640 262 ,Knoten; Knoten in einer Ebene
(ohne Kreisverkehr)’ die Verziehungslange der Fahrstreifenrdnder bestimmt. Um die
Erkennbarkeit und Befahrbarkeit sicher zu stellen, ist eine minimale L&nge von 20m zu
gewahrleisten.

2.2.5. Signalisierung und Markierung

Im Zufahrtsbereich zur Insel sind Leitlinien zum rechten Inselrand hin markiert, wodurch der
Verkehr an der Mittelinsel vorbeigelenkt wird. Bei Bedarf kbnnen zusatzlich Sperrflachen zur
Verdeutlichung der optischen Filhrung angeordnet werden. Eine farbliche Markierung der
Mittelinsel ist gemass den Normen nicht vorgesehen.

Bei Querungen mit markiertem Fussgéangerstreifen wird vor diesem jeweils in Fahrtrichtung eine
mindestens 15m lange (bei 50km/h) Halteverbotslinie angeordnet. Diese untersagt das
freiwillige Halten auf der Fahrbahn und dem angrenzenden Trottoir, was sicherstellt, dass die
Sichtweite auf den Fussgangerstreifen bzw. den Warteraum nicht beeintrachtigt wird. Ferner
wird das Signal 4.11 (,Standort eines Fussgangerstreifens”) beidseits am Strassenrand bzw. auf
der Mittelinsel , von beiden Seiten gut erkennbar, angebracht.

Entbehrliche bzw. zu viele Markierungen im Bereich von Fussgangerquerungen sind allerdings
zu vermeiden, da diese erfahrungsgemass den Fahrzeuglenkenden ebenfalls ablenken kénnen
und somit die Verkehrssicherheit negativ beeinflussen.

2.2.6. Beleuchtung
Die Art und Lage der Beleuchtung ist im Zusammenhang mit Fussgangerquerungen in der SN

640 241 ,|Fussgangerverkehr Fussgangerstreifen' definiert. Dabei werden nicht nur Aussagen
zur Beleuchtung am Fussgéngerstreifen, sondern auch bezlglich Beleuchtung der Fahrbahn



innerhalb der Anhaltestrecke definiert. Im Regelfall ist die Beleuchtung auf dem ganzen
Strassenabschnitt kontinuierlich aufeinander abgestimmt. Dort wo Mittelinseln angeordnet
werden, hat es in der Regel auch eine Beleuchtung, um die Wahrnehmbarkeit der Fussganger
sowie der Mittelinsel zu gewahrleisten.

2.3. Unfallgeschehen

Gemass Unfallauswertung der Polizei Basel-Landschaft ereigneten sich in den letzten 5 Jahren
lediglich 2% aller Verkehrsunfalle mit Anprall gegen eine Verkehrsinsel in der Fahrbahnmitte.
Bei Dreiviertel dieser Unfalle entstand nur Sachschaden, ohne dass Personen zu Schaden
gekommen waren. Bei jedem zweiten Unfall war die Ursache ,Zustand des Lenkers" (Grossteil
mit  Alkoholeinfluss). Weitere Ursachen waren ,nichtangepasste bzw. Uberhéhte
Geschwindigkeit* sowie ,Unaufmerksamkeit resp. Ablenkung*.

2.4, Gesetzeskonformitat und Wirtschaftlichkeit der geforderten zusatzlichen
Markierung

Eine zusatzliche Markierung der rechten Frontseite der Mittelinsel mit Leuchtfarbe ist gemass
den gesetzlichen Bestimmungen und Normen des Schweizerischen Verbands der Strassen-
und Verkehrsfachleute sowie den Weisungen des UVEK nicht vorgesehen und aufgrund der
vorgenannten Punkte, welche u.a. die Erkennbarkeit der Insel gewdhrleisten, auch nicht
notwendig.

Die vorgeschlagene Markierung wéare zudem sehr schnell verschmutzt und die gewtnschte
Wirkung wirde, wenn Uberhaupt, nur zu Beginn eintreten. Die materiellen und finanziellen
Aufwendungen stehen in keinem Verhaltnis zur Wirkung, welche mit dieser Massnahme erzielt
wirde.

2.5. Fazit

Die Erkennbarkeit von Mittelinseln bei Fussgangerquerungen mit und ohne Fussgangerstreifen
sowie die Durchfahrt sind durch Elemente wie Inselschutzpfosten, Signalisation, Insel- bzw.
Strassenbreite, Verziehungslange der Fahrstreifenrander sowie die Beleuchtung zu
gewahrleisten; dies ist heute in unserem Kanton grundsatzlich der Fall. Eine zusatzliche
Markierung der rechten Frontseite der Mittelinsel mit Leuchtfarbe ist bei einer korrekt
projektierten/realisierten Mittelinsel weder notwendig noch zweckmassig und auch nicht
verhaltnismassig. Die im Kanton Basel-Landschaft angewandte Praxis hat sich bewahrt und die
Verkehrssicherheit ist diesbeziiglich gewahrleistet.



Foo lllustrationsbeispiel: Gelterkinden, Rickenbachstrasse FG-Mittelinsel (Februar 2014)

3. Antrag

Mit dem vorliegenden Bericht hat der Regierungsrat das Postulat geprtft und dem Landrat Uber
seine Abklarungen berichtet und beantragt, das Postulat 2012/074 betreffend Fussgangerinseln
und Fussgéangerquerungen als erfiillt abzuschreiben.

Liestal, 27. Mai 2014 Im Namen des Regierungsrates
der Préasident:
Urs Wthrich-Pelloli
der Landschreiber:

Peter Vetter
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