
 Anhang -  1

Anhang: Tabelle 1: Linienabschnitte auf kantonsfremdem Gebiet (Stand: 31.12.2006) 

 Tabelle 2: Linienänderungen im Betriebsjahr 2006  

 Tabelle 3: Leistungsüberhang Tram und Bus in gewichteten Kursstunden auf 
kantonsfremdem Gebiet 

 Tabelle 4: Gewichtung (Äquivalenzziffer) nach Fahrzeuggrösse 

 Tabelle 5: Passagierfrequenzen, Personalkilometer und Verkehrsertrag auf 
den basellandschaftlichen Streckenabschnitten 

 Tabelle 6: Abgeltungsrechnung - Details 

 Tabelle 6 a: Abgeltungsrechnung - Zusammenfassung 

 Tabelle 6 b: Abgeltungsrechnung - Aufwand Tramlinien 

 Tabelle 6 c: Abgeltungsrechnung - Ertrag Tramlinien 

 Tabelle 6 d: Abgeltungsrechnung - Aufwand Buslinien 

 Tabelle 6 e: Abgeltungsrechnung - Ertrag Buslinien 

 Grafik: Darstellung Abgeltungsrechnung 2006 - Kosten grenzüberschreiten-
de ÖV-Linien BS-BL 2006 

 Grafik: Entwicklung der Kosten grenzüberschreitende OV-Linien BS-BL 
1992-2006 

 

Tabelle 1: Linienabschnitte auf kantonsfremdem Gebiet (Stand: 31.12.2006) 

Tramlinien:  Tramlinien:  

02     Zoo Dorenbach - Kronenplatz Binningen 10     Dreispitz - Dorenbach

03     Breite - Birsfelden Hard 11     Dreispitz - St.Louis Grenze

06     Morgartenring - Allschwil 17     Dorenbach  - Wiesenplatz

14     Schänzli - Pratteln   

Buslinien:  Buslinien:  

33     Parkallee - Schönenbuch 37     Bedrettostrasse - Aeschenplatz

34     Zoo Dorenbach - Bottmingen 70     Breite - Aeschenplatz

38     Bachgraben - Allschwil Dorf 80     Breite - Aeschenplatz

BLT / AAGL auf BS-GebietBVB auf BL-Gebiet

 

 

Tabelle 2: Linienänderungen im Betriebsjahr 2006  (resp. ab 11.12.05) 

Buslinie 33 ab 11. Dezember 2005 bis nach Schönenbuch (vorher bis Wanderstrasse)

Buslinie 37 ab 11. Dezember 2005 bis nach Aeschenplatz (vorher bis Jakobsberg)
 



Anhang - 2 

 

Tabelle 3: Leistungsüberhang Tram und Bus in gewichteten Kursstunden auf kantonsfrem-
dem Gebiet (Grundlage zur Bestimmung der betriebsführenden Unternehmung) 

  
 2006 2005 2006 2005

pro Jahr gew. gew. gew. gew. 
Kurs-Std. Kurs-Std. Kurs-Std. Kurs-Std.

BLT/AAGL  (in BS) 259'330    257'405    24'942    15'108    
BVB (in BL) 201'337    202'968    39'731    27'900    

Total - 57993    - 54437    14'789    12'792    

Tram Bus

zu Gunsten BL zu Lasten BL  
 
Bestimmung der betriebsführenden Unternehmung: 

beim Tram: Leistungsüberhang BLT   Kostensätze BLT 
beim Bus: Leistungsüberhang BVB    Kostensätze BVB 
 
 
Tabelle 4: Gewichtung (Äquivalenzziffer) nach Fahrzeuggrösse 

Tram / Bus Gefässart Gewichtung
 
Tram Be 4 1.0   

Be 4/4 1.0   

Be 4/6 1.5   

Be 4/8 2.0   

Be 4/6 S 2.1   

Be 6/8 3.5   

Bus Minibus 0.5   

Midibus 0.8   

Normalbus 1.0   

Gelenkbus 1.3   
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Tabelle 5: Passagierfrequenzen, Personenkilometer und Verkehrsertrag auf den baselland-
schaftlichen Streckenabschnitten 

 

Linie 2006   2005   2006   2005   2006   2005   

2 730'716  704'973  703'635  688'036  321'226  313'444  
3 1'318'503  1'340'512  1'420'176  1'463'680  680'628  709'417  
6 2'141'156  2'261'194  5'515'177  5'721'969  2'017'434  2'125'228  

14 3'399'303  3'343'951  14'828'171  14'738'804  5'503'806  5'503'083  

Total Tram 7'589'678  7'650'630  22'467'159  22'612'489  8'523'094  8'651'172   

34 1'384'798  1'292'924  3'449'401  3'197'282  1'309'906  1'220'649  
33 553'026  1'528'023  640'914  22'718  
38 202'251  192'318  467'561  560'073  191'179  217'343  

Total Bus 2'140'075  1'485'242  5'444'985  3'757'355  2'141'999  1'460'710     

Gesamt 9'729'753  9'135'872  27'912'144  26'369'844  10'665'093  10'111'882  

Passagierfrequenzen Personenkilometer Verkehrsertrag in Fr.

 
 
Für das Jahr 2006 wurden die Verkehrseinnahmen TNW wiederum mit dem Schlüssel Personenki-
lometer = 40% - beförderte Fahrgäste (Einsteiger) = 60% verteilt.  

Die Verteilung auf die Linienabschnitte erfolgt auf Grund der Personenkilometer. 

Die TNW-Tarife bei den Einzelbilletten, Mehrfahrten- und Tageskarten wurden per 12. Dezember 
2004 und die Abonnemente (Monats- und Jahresabos) per 1. Januar 2005 erhöht. 
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Tabelle 6: Abgeltungsrechnung - Details 

BVB BLT/AAGL Überhang
auf auf   zu Lasten BL

BL-Gebiet  BS-Gebiet   zu Gunsten BL = (      )

Fr.       Fr.       Fr.       
TRAM
Kosten
Territorial zuscheidbar 3'284'258   7'071'583   (3'787'325)  
Zeitabhängig, Fahrpersonal 3'218'043   3'963'920   (745'877)  
Kilometerabhängig 4'651'982   4'960'353   (308'371)  
Total Kosten 11'154'283   15'995'856   (4'841'573)  
Erlös
Verkehrserlös 8'523'094   13'529'254   5'006'160   
Nebenerlös 612'016   228'652   (383'364)  
Total Erlös 9'135'110   13'757'906   4'622'796   
Kostenüberschuss 2'019'173  2'237'950   (218'777)  

BUS
Kosten
Territorial zuscheidbar 405'433   489'974   (84'541)  
Zeitabhängig, Fahrpersonal 2'630'075   1'721'672   908'403   
Kilometerabhängig 1'868'986   1'153'615   715'371   
Total Kosten 4'904'494   3'365'261   1'539'233   
Erlös
Verkehrserlös 2'141'999   1'364'802   (777'197)  
Nebenerlös 132'646   25'707   (106'939)  
Total Erlös 2'274'645   1'390'509   (884'136)  

Kostenüberschuss 2'629'849  1'974'752   655'097   
Überhang Tram und Bus 436'320  

Std. / km     Std. / km     Std. / km     
Kursstunden gewichtet   
(für Bestimmung Kostensatz BLT oder BVB)

Tram 201'337   259'330   (57'993)  
Bus 39'731   24'942   14'789   

Motorwagen-/Buskursstunden    
(für Berechnung der zeitabhängigen Fahrpersonalkosten)

Tram 64'130   78'994   (14'864)  
Bus 36'327   23'780   12'547   

Kilometer gewichtet    
(für Berechnung der kilometerabhängigen Kosten)

Tram 3'192'850   3'404'498   (211'648)  
Bus 600'960   370'937   230'023    

2006
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Tabelle 6 a: Abgeltungsrechnung - Zusammenfassung 
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Tabelle 6 b: Abgeltungsrechnung - Aufwand Tramlinien 
 

 

 

 
 

 
AU

FW
AN

D
To

ta
l B

V
B

To
ta

l B
LT

S
al

do
TR

A
M

LI
N

IE
N

 2
00

6
au

f B
L-

G
eb

ie
t

au
f B

S-
G

eb
ie

t
ge

m
äs

s
Li

ni
e 

2
Li

ni
e 

3
Li

ni
e 

6
Li

ni
e 

14
Li

ni
e 

12
Li

ni
e 

10
Li

ni
e 

11
Li

ni
e 

17
Le

ge
nd

e
 

 
 

 
 

(1
)

 
 

 
(2

)
(1

) -
 (2

)
 1

.  
 D

ire
kt

 z
us

ch
ei

db
ar

e 
Ko

st
en

 1
.1

. B
ah

nu
nt

er
ha

lt
11

8'
89

8
12

9'
16

4
64

7'
07

8
52

8'
49

3
in

 L
 1

4 
en

th
al

te
n

1'
42

3'
63

3
71

'1
86

0
10

'6
65

81
'8

51
1'

34
1'

78
2

 1
.2

. B
es

on
de

re
s

 
0

0
0

 1
.3

. E
ne

rg
ie

au
fw

an
d 

ge
m

äs
s 

U
nt

er
la

ge
n 

BV
B

53
'0

14
78

'2
40

18
0'

13
9

39
6'

14
3

in
 L

 1
4 

en
th

al
te

n
70

7'
53

6
0

0
0

0
70

7'
53

 1
.4

. L
ei

ts
te

lle
17

'8
64

26
'0

42
43

'6
42

10
0'

35
3

0
18

7'
90

1
25

'6
23

0
4'

86
8

30
'4

91
15

7'
41

0
 1

.5
. D

ire
kt

e 
Tr

äg
er

ko
st

en
 

47
'7

35
88

'5
74

22
7'

61
6

60
1'

26
3

0
96

5'
18

8
2'

49
1'

18
6

3'
90

5'
53

2
56

2'
52

3
6'

95
9'

24
1

(5
'9

94
'0

53
)

 T
ot

al
 1

.
23

7'
51

1
32

2'
02

0
1'

09
8'

47
5

1'
62

6'
25

2
0

3'
28

4'
25

8
2'

58
7'

99
5

3'
90

5'
53

2
57

8'
05

6
7'

07
1'

58
3

(3
'7

87
'3

25
)

 2
.  

 Z
ei

ta
bh

än
gi

ge
 A

uf
w

en
du

ng
en

30
5'

94
7

44
6'

00
0

74
7'

43
1

1'
71

8'
66

5
0

3'
21

8'
04

3
1'

27
0'

00
6

2'
37

3'
16

3
32

0'
75

1
3'

96
3'

92
0

(7
45

'8
77

)
 T

ot
al

 2
.

30
5'

94
7

44
6'

00
0

74
7'

43
1

1'
71

8'
66

5
0

3'
21

8'
04

3
1'

27
0'

00
6

2'
37

3'
16

3
32

0'
75

1
3'

96
3'

92
0

(7
45

'8
77

)

 3
.  

 K
ilo

m
et

er
ab

hä
ng

ig
e 

Au
fw

en
du

ng
en

34
8'

56
2

51
4'

42
0

1'
18

4'
39

5
2'

60
4'

60
5

0
4'

65
1'

98
2

1'
62

9'
05

0
3'

00
5'

86
5

32
5'

43
8

4'
96

0'
35

3
(3

08
'3

71
)

 T
ot

al
 3

.
34

8'
56

2
51

4'
42

0
1'

18
4'

39
5

2'
60

4'
60

5
0

4'
65

1'
98

2
1'

62
9'

05
0

3'
00

5'
86

5
32

5'
43

8
4'

96
0'

35
3

(3
08

'3
71

)
 T

O
TA

L 
AU

FW
AN

D
89

2'
02

0
1'

28
2'

44
0

3'
03

0'
30

1
5'

94
9'

52
2

0
11

'1
54

'2
83

5'
48

7'
05

1
9'

28
4'

56
0

1'
22

4'
24

5
15

'9
95

'8
56

(4
'8

41
'5

73
)

 T
O

TA
L 

AU
FW

AN
D

 2
00

5
88

5'
41

8
1'

41
5'

16
8

2'
80

9'
34

3
5'

88
9'

24
5

0
10

'9
99

'1
74

5'
45

1'
45

5
9'

26
5'

66
4

1'
46

4'
44

6
16

'1
81

'5
65

(5
'1

82
'3

91
)

Ve
rä

nd
er

un
g 

ab
so

lu
t

6'
60

2
(1

32
'7

28
)

22
0'

95
8

60
'2

77
0

15
5'

10
9

35
'5

96
18

'8
96

(2
40

'2
01

)
(1

85
'7

09
)

34
0'

81
8

Ve
rä

nd
er

un
g 

in
 P

ro
ze

nt
0.

7%
-9

.4
%

7.
9%

1.
0%

#D
IV

/0
!

1.
4%

0.
7%

0.
2%

-1
6.

4%
-1

.1
%

-6
.6

%

G
ru

nd
la

ge
n 

(S
TD

+K
M

) f
ür

 B
er

ec
hn

un
ge

n 
Au

fw
an

d 
Tr

am
lin

ie
n 

20
06

 
To

ta
l B

VB
 a

uf
To

ta
l B

LT
 

Sa
ld

o
K

rit
er

ie
n

au
f b

as
el

la
nd

.
au

f b
as

el
st

äd
t.

ge
m

äs
s

2
3

6
14

12
G

eb
ie

t
10

11
17

G
eb

ie
t

Le
ge

nd
e

St
un

de
n 

un
ge

w
ic

ht
et

12
'1

94
17

'7
76

14
'8

95
97

'6
78

0
14

2'
54

3
47

'4
29

88
'4

78
12

'7
84

14
8'

69
1

(6
'1

48
)

M
ot

or
w

ag
en

ku
rs

st
un

de
n 

6'
09

7
8'

88
8

14
'8

95
34

'2
50

0
64

'1
30

25
'3

09
47

'2
93

6'
39

2
78

'9
94

(1
4'

86
4)

St
un

de
n 

ge
w

ic
ht

et
18

'9
01

27
'5

53
52

'1
33

10
2'

75
0

0
20

1'
33

7
83

'7
90

15
6'

36
4

19
'1

76
25

9'
33

0
(5

7'
99

3)
Ki

lo
m

et
er

 u
ng

ew
ic

ht
et

15
4'

34
4

22
7'

78
6

23
2'

25
7

1'
69

9'
40

7
0

2'
31

3'
79

4
63

2'
87

0
1'

16
7'

37
3

14
8'

90
8

1'
94

9'
15

1
36

4'
64

3
K

ilo
m

et
er

 g
ew

ic
ht

et
23

9'
23

3
35

3'
06

8
81

2'
90

0
1'

78
7'

64
9

0
3'

19
2'

85
0

1'
11

8'
08

5
2'

06
3'

05
1

22
3'

36
2

3'
40

4'
49

8
(2

11
'6

48
)

   
B

LT
-L

in
ie

n 
au

f b
as

el
st

äd
tis

ch
em

 G
eb

ie
t

   
   

B
V

B
-L

in
ie

n 
au

f b
as

el
la

nd
sc

ha
ftl

ic
he

m
 G

eb
ie

t

Li
ni

en
Li

ni
en

6

 L
eg

en
de

 S
al

do
:  

z.
L.

  B
L 

 / 
 z

.G
. B

S
   

   
   

   
   

   
   

   
   

 z
.G

. B
L 

/  
 z

.L
.  

B
S

  =
  (

   
   

   
  )



Anhang - 7 

Tabelle 6 c: Abgeltungsrechnung - Ertrag Tramlinien 
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Tabelle 6 d: Abgeltungsrechnung - Aufwand Buslinien 
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Tabelle 6 e: Abgeltungsrechnung - Ertrag Buslinien 
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