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Tabelle 1: Linienabschnitte auf kantonsfremdem Gebiet (Stand: 31.12.2005) 

Tramlinien:  Tramlinien:  

02     Zoo Dorenbach - Kronenplatz Binningen 10     Dreispitz - Dorenbach

03     Breite - Birsfelden Hard 11     Dreispitz - St.Louis Grenze

06     Morgartenring - Allschwil 17     Dorenbach  - Wiesenplatz

14     Schänzli - Pratteln   

Buslinien:  Buslinien:  

33     Parkallee - Schönenbuch 37     Bedrettostrasse - Aeschenplatz

34     Zoo Dorenbach - Bottmingen 70     Breite - Aeschenplatz

38     Bachgraben - Allschwil Dorf 80     Breite - Aeschenplatz

BLT / AAGL auf BS-GebietBVB auf BL-Gebiet

 

Tabelle 2: Linienänderungen im Betriebsjahr 2005 

Buslinie 33 ab 11. Dezember 2005 bis nach Schönenbuch (vorher bis Wanderstrasse)

Buslinie 37 ab 11. Dezember 2005 bis nach Aeschenplatz (vorher bis Jakobsberg)
 



Tabelle 3: Leistungsüberhang Tram und Bus in gewichteten Kursstunden auf kantons- 
  fremdem Gebiet (Grundlage zur Bestimmung der betriebsführenden Unternehmung) 

  
 2005 2004 2005 2004

pro Jahr gew. gew. gew. gew. 
Kurs-Std. Kurs-Std. Kurs-Std. Kurs-Std.

BLT/AAGL  (in BS) 257'405    262'301    15'108    14'167    
BVB (in BL) 202'968    201'872    27'900    28'177    

Total - 54437    - 60429    12'792    14'010    

Tram Bus

zu Gunsten BL zu Lasten BL

 

 
 
Bestimmung der betriebsführenden Unternehmung: 

beim Tram: Leistungsüberhang BLT   Kostensätze BLT 
beim Bus: Leistungsüberhang BVB    Kostensätze BVB 
 
 

Tabelle 4: Gewichtung (Äquivalenzziffer) nach Fahrzeuggrösse 

Tram / Bus Gefässart Gewichtung
 
Tram Be 4 1.0   

Be 4/4 1.0   

Be 4/6 1.5   

Be 4/8 2.0   

Be 4/6 S 2.1   

Be 6/8 3.5   

Bus Minibus 0.5   

Midibus 0.8   

Normalbus 1.0   

Gelenkbus 1.3   

 

 



Tabelle 5: Passagierfrequenzen, Personenkilometer und Verkehrsertrag auf den baselland- 
  schaftlichen Streckenabschnitten 

 

Linie 2005   2004   2005   2004   2005   2004   

2 704'973  676'814  688'036  675'423  313'444  303'721  
3 1'340'512  1'301'122  1'463'680  1'415'225  709'417  670'989  
6 2'261'194  2'289'931  5'721'969  5'799'481  2'125'228  2'127'574  

14 3'343'951  3'209'036  14'738'804  14'001'065  5'503'083  5'173'360  

Total Tram 7'650'630  7'476'903  22'612'489  21'891'194  8'651'172  8'275'644   

34 1'292'924  1'306'602  3'197'282  3'230'700  1'220'649  1'214'735  
33 22'718   
38 192'318  176'065  560'073  414'991  217'343  169'383  

Total Bus 1'485'242  1'482'667  3'757'355  3'645'691  1'460'710  1'384'118     

Gesamt 9'135'872  8'959'570  26'369'844  25'536'885  10'111'882  9'659'762  

Passagierfrequenzen Personenkilometer Verkehrsertrag in Fr.

 
Für das Jahr 2005 wurden die Verkehrseinnahmen TNW wiederum mit dem Schlüssel 
Personenkilometer = 40% - beförderte Fahrgäste (Einsteiger) = 60% verteilt.  
Die Verteilung auf die Linienabschnitte erfolgt auf Grund der Personenkilometer. 
 
Die TNW-Tarife bei den Einzelbilletten, Mehrfahrten- und Tageskarten wurden per  
12. Dezember 2004 und die Abonnemente (Monats- und Jahresabos) per 1. Januar 2005 
erhöht. 

 



Tabelle 6: Abgeltungsrechnung - Details 

BVB BLT/AAGL Überhang
auf auf   zu Lasten BL

BL-Gebiet  BS-Gebiet   zu Gunsten BL = (      )

Fr.       Fr.       Fr.       
TRAM
Kosten
Territorial zuscheidbar 3'312'948   7'541'760   (4'228'812)  
Zeitabhängig, Fahrpersonal 3'344'109   4'136'829   (792'720)  
Kilometerabhängig 4'342'117   4'502'976   (160'859)  
Total Kosten 10'999'174   16'181'565   (5'182'391)  
Erlös
Verkehrserlös 8'651'172   13'551'062   4'899'890   
Nebenerlös 706'989   210'069   (496'920)  
Total Erlös 9'358'161   13'761'131   4'402'970   
Kostenüberschuss 1'641'013  2'420'434   (779'421)  

BUS
Kosten
Territorial zuscheidbar 286'248   210'163   76'085   
Zeitabhängig, Fahrpersonal 1'708'766   986'401   722'365   
Kilometerabhängig 1'348'754   679'992   668'762   
Total Kosten 3'343'768   1'876'556   1'467'212   
Erlös
Verkehrserlös 1'460'710   672'906   (787'804)  
Nebenerlös 101'812   14'205   (87'607)  
Total Erlös 1'562'522   687'111   (875'411)  

Kostenüberschuss 1'781'246  1'189'445   591'801   
Überhang Tram und Bus (187'620)  

Std. / km     Std. / km     Std. / km     
Kursstunden gewichtet   
(für Bestimmung Kostensatz BLT oder BVB)

Tram 202'968   257'405   (54'437)  
Bus 27'900   15'108   12'792   

Motorwagen-/Buskursstunden    
(für Berechnung der zeitabhängigen Fahrpersonalkosten)

Tram 64'708   80'047   (15'339)  
Bus 24'159   13'946   10'213   

Kilometer gewichtet    
(für Berechnung der kilometerabhängigen Kosten)

Tram 3'223'547   3'342'966   (119'419)  
Bus 422'807   213'164   209'643    

2005

 

 
 
 
 
 
 



Tabelle 6 a: Abgeltungsrechnung - Zusammenfassung 
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Tabelle 6 b: Abgeltungsrechnung - Aufwand Tramlinien 
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Tabelle 6 c: Abgeltungsrechnung - Ertrag Tramlinien 
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Tabelle 6 d: Abgeltungsrechnung - Aufwand Buslinien 
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Tabelle 6 e: Abgeltungsrechnung - Ertrag Buslinien 
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